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Les instructeurs arrivent ÃƒÂ  Donaueschingen ÃƒÂ  peine dÃƒÂ©barquÃƒÂ©s de leur vol en
provenance de Vancouver. Il sÃ¢Â€Â™agit de Stephen CHRISTOPHER
Ã‚Â«Ã‚Â ChristoÃ‚Â Ã‚Â» et de Steve PAYNE Ã‚Â«Ã‚Â ShiftyÃ‚Â Ã‚Â», tous deux sont membres
de lÃ¢Â€Â™ÃƒÂ©quipe de dÃƒÂ©monstration des West Coast Ravens (
http://www.westcoastravens.com/index.htm), ils sont ÃƒÂ©galement instructeurs au vol en
formation dans le cadre du programme FFI (http://www.ffi.aero/). Christo participe
ÃƒÂ©galement aux courses aÃƒÂ©riennes de Reno.
Le programme FFI est un des deux programmes dÃƒÂ©posÃƒÂ©s aux USA pour former des
pilotes au vol en patrouille. FFI forme, teste et in fine dÃƒÂ©livre des licences pour voler en
formation lors de manifestations aÃƒÂ©riennes (meetings, formation Ã‚Â«Ã‚Â Missing
ManÃ‚Â Ã‚Â», survol dÃ¢Â€Â™ÃƒÂ©vÃƒÂ©nements divers).

Le programme est trÃƒÂ¨s structurÃƒÂ©, les supports de formation sont disponibles sur le site
dans lÃ¢Â€Â™onglet documentation.

JÃ¢Â€Â™avais lu deux fois le programme de formation et je dois avouer avoir trouvÃƒÂ© cela
un peu excessif pour mes attentes par rapport ÃƒÂ  ce stage. Mais finalement cela ÃƒÂ  un
sens et permet une trÃƒÂ¨s bonne sÃƒÂ©curitÃƒÂ© des vols avec gÃƒÂ©nÃƒÂ©ralement
plusieurs moyens de contenir les risques.

Pour le premier vol de ce premier jour nous ne sommes que deux pilotes, Tobias et moi. Tobias
ayant dÃƒÂ©jÃƒÂ  une certaine expÃƒÂ©rience il volera avec Steve en place de leader et je
serais son ailier.

L'avion de Tobias.

Le vol commence par un briefing trÃƒÂ¨s complet sur les objectifs du vol, la sÃƒÂ©curitÃƒÂ©
du vol, les ÃƒÂ©lÃƒÂ©ments du vol par ordre chronologique (mise en route, roulage,
dÃƒÂ©collage, exercices, retour au terrain, atterrissage, procÃƒÂ©dure radio). Des canevas de
briefings sont disponibles sur le site de FFI.

Premier volÃ‚Â : Mise en route simultanÃƒÂ©e, roulage, essais moteurs, dÃƒÂ©collage
aprÃƒÂ¨s que les roues du leader aient quittÃƒÂ© la piste, visualisation des distances, des
vitesses de rapprochement, visualisation des repÃƒÂ¨res en patrouille serrÃƒÂ©e et en position
Ã‚Â«Ã‚Â routeÃ‚Â Ã‚Â», changement de cÃƒÂ´tÃƒÂ©, procÃƒÂ©dure de sortie
dÃ¢Â€Â™urgence (knock-out), rassemblement, break, rassemblement de lÃ¢Â€Â™autre
cÃƒÂ´tÃƒÂ©, retour au terrain, break verticale et atterrissage, arrÃƒÂªt simultanÃƒÂ© des
moteurs.

Le vol fait ensuite lÃ¢Â€Â™objet dÃ¢Â€Â™un dÃƒÂ©briefing trÃƒÂ¨s completÃ‚Â :
sÃƒÂ©curitÃƒÂ©, difficultÃƒÂ©sÃ¢Â€Â¦

AprÃƒÂ¨s une petite pause, cÃ¢Â€Â™est parti pour le briefing du deuxiÃƒÂ¨me vol qui se fera
toujours ÃƒÂ  deux avions.

DeuxiÃƒÂ¨me volÃ‚Â : une nouveautÃƒÂ©, le dÃƒÂ©collage en patrouille cÃƒÂ´te ÃƒÂ 
cÃƒÂ´te, diffÃƒÂ©rentes positions et ÃƒÂ©volutions dans ces positions, un exercice de
knock-out, plusieurs rassemblements pour visualiser la gÃƒÂ©omÃƒÂ©trie de rapprochement,
retour au terrain en colonne, rassemblement et break ÃƒÂ  la verticale, atterrissage.

Au dÃƒÂ©briefing, le constat est que le vol sÃ¢Â€Â™est plutÃƒÂ´t bien passÃƒÂ© mais
jÃ¢Â€Â™ai mal fait le break ÃƒÂ  la verticale du terrain. JÃ¢Â€Â™ai virÃƒÂ© trop serrÃƒÂ© et
de ce fait perdu le leader de vue, il y a eu rÃƒÂ©cupÃƒÂ©ration en sortant de la trajectoire
initialement prÃƒÂ©vue. Cet incident imprÃƒÂ©vu a permis de voir directement les implications
du moindre accroc sur la sÃƒÂ©curitÃƒÂ© de la patrouille et de constater que les
procÃƒÂ©dures de sauvegarde fonctionnent.

Sur ce, Dominik arrive de Suisse avec son RV-7A et nous commenÃƒÂ§ons aussitÃƒÂ´t le
briefing du troisiÃƒÂ¨me vol que se fera ÃƒÂ  trois. Tobias sera leader en solo, Dominik et moi
nous partageons les instructeurs.

L'avion de Dominik.

Quelques nouveaux challenges pour ce troisiÃƒÂ¨me vol oÃƒÂ¹ je serais en position de
numÃƒÂ©ro 3. Les changements de position sont plus complexes, tous les mouvements sont
coordonnÃƒÂ©s par le leader et passÃƒÂ©s aux ÃƒÂ©quipiers au moyen de signaux visuels
(avec lÃ¢Â€Â™avion ou avec la main). Cela fait donc de nouveaux signaux ÃƒÂ  apprendre,
avec des risques de confusions certains. Heureusement que les instructeurs sont lÃƒÂ . Pour
corser le tout nous allons changer de numÃƒÂ©ro lors du vol pour que chacun des stagiaires
puisse voler en 2 ou en 3

Une fois tout mis ÃƒÂ  plat nous partons en vol.

TroisiÃƒÂ¨me volÃ‚Â : dÃƒÂ©collage en numÃƒÂ©ro 3 (deuxiÃƒÂ¨me ligne), rassemblement
sur le cÃƒÂ´tÃƒÂ© opposÃƒÂ© au numÃƒÂ©ro 2 aprÃƒÂ¨s le dÃƒÂ©collage, ÃƒÂ©volutions,
changement de cÃƒÂ´tÃƒÂ©, changement de numÃƒÂ©rotation, ÃƒÂ©volutions et retour par la
verticale du terrain

DÃƒÂ©briefing avec notamment encore quelques confusions sur les signaux pour les
changements de position.

VoilÃƒÂ , la premiÃƒÂ¨re journÃƒÂ©e est terminÃƒÂ©e aprÃƒÂ¨s 3 vols dÃ¢Â€Â™une heure
en moyenne.

Tout cela se termine autour dÃ¢Â€Â™une bonne biÃƒÂ¨re avant de reprendre dimanche matin
par un petit dÃƒÂ©jeuner sous forme de pique-nique sur le terrain.
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